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Intagning av enskild vag i statsbidragssystemet, Munkedals
kommun

Vi har utifrin er ansokan gjort en utredning om att inta del av Vistergdrdens vigfrenings vignit i bidragssystemet
for enskilda viagar. Véigen bestir av tv delar beldgna pé var sida om lansvag 2504.

For att bidrag ska kunna limnas méste vagens langd uppgé till 1 km och avstind mellan lingst bort permanent-
bebodda fastighet till nirmaste allméinna vig maste vara detsamma. Avstindet frin allmén vig till vindplanen pa
Vrékvigen uppfyller lingdkravet.

1 dvrigt skall vigen halla en godtagbar standard och trafiksékerheten ska tillgodoses.
Négra bidragsberattigade istindsattningsitgirder beh6ver inte vidtas.

e De anmirkningar som finns dr mindre vattensamling vid farthinder norr Tjaderviigen, vi ser inte att ndgon
sérskild &tgird behover vidtas pd denna plats.

e Vigomridet ska kontinuerligt hallas fritt frin vegetation. Rojning gors normait till 2 meter utanfor korbana
och réjning till fri hojd 4,6 meter dr ett grundkrav. Rekommenderas att r6jning gors till minst 5 meter 6ver
kérbana. Vid tomtmark réjs fram till tomtgréns.

Langs Vrakvagen finns utmed flera fastigheter vegetation som inkréktar i vigomrédet. Denna ska tas bort om vigen
ska kunna tas in i bidragssystemet.

Nyintag gors normalt vid &rsskifte. Bidraget betalas normalt ut i februari ménad &ret efter. Om er vig ska kunna tas
med frén &rsskiftet 2014/2015 s skall rojningsinsatserna vara utforda senast den 15 december for att vi ska kunna
handlagga drendet.

Ni far dterkomma.

Med vinlig hélsping
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SLATTER OCH SIKTROJNING

Bra siktforhdllanden 4r mycket viktige for trafiksidkerheten.
Det giller inte minst pd de enskilda végarna, som ute pd lands-
bygden ofta 4r smala och kurviga och i titbebyggda omréden
kan innehélla ménga smé korsningar.

For att 4stadkomma och vidmakthélla goda siktforhal-
landen méste vixtlighet utefter vigarna kontinuerligt héllas
efter. Vigomrddet — det vill sdga végbana, dike och slédnt — ska
sldteras och rojas frdn buskar, sly och trdd. Ibland kan det ur
trafiksikerhetssynpunkt uppstd behov av siktférbdrtrande
dcgdrder dven pé mark utanfor det direkta vagomrédet. Innan
foreningen borjar réja sly eller ta ner trdd utanfor vagomridet
méste styrelsen dock kontrollera om man har rdtt dértill. Om
ratten finns och i vilken utstrickning den fir ut6vas framgar i
s fall av féreningens anldggningsbeslut.
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| korsningar pa bostadsgator dar trafiken kan forvantas
halla lagre hastighet an 50km/tim, bor i en sikttriangel
med 10 m sida, hackar och annan vaxtlighet eller féremal
vara hogst 80 ecm hoga.
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I A IKSARERHET

Det bor understrykas att féreningen aldrig far ta bort vegetation
pa tomtmark som grénsar till vigomrddet, dven om denna upp-
levs som trafikfarlig. I sddana fall bor tomtédgaren kontaktas och
uppmanas att ta bort den siktskymmande vegetationen. Enligt
Plan- och Bygglagen dr tomtédgare, skyldiga att skbta tomten sé
att det inte uppstér betydande oldgenhet for angrinsande tra-
fik. Om vegetation frén tomt tringer in 1 eller hdnger ut dver

viagomridet dger dock foreningen ritt att beskdra kvistar och

grenar fram till tomegrinsen. Det dligger alltid vighéllaren att
se till att den fria hojden 6éver korbana dr minst 4,6 meter och
over gdng- och cykelbana minst 3 meter.

I sméhus- och villaomriden grinsar tomterna ofta direke till
vigomrddet. I vigkorsningar och vid tomtutfarter uppstar ofta
siktproblem nir tomterna kringgirdas av hogre hickar, buskage
eller staket. For att minska risken for olyckor rekommenderar
manga vdgforeningar sina medlemmar att beskéra hdckar och
buskage s att det skapas sé kallade sikttrianglar invid korsning-
ar och utfarter. Men rekommendationerna f6ljs langt ifrén alltid
eftersom ménga tomtégare prioriterar det egna insynsskyddet
framfor den allmédnna trafiksidkerheten. Inom detaljplanelagt
omride finns en mojlighet for byggnadsndmnden 1 kommunen,
att agera i enlighet med bestimmelser i Plan- och Bygglagen
(8 kap 15 § respektive 11 kap 22 §), som ger ndmnden rétt att
foreldgga fastighetsigare, att t.ex. klippa hack mot gata. Ocksd
av 56 § anldggningslagen foljer att om det behovs for trafiksé-
kerheten far en vighéllare begira att
TRV region bestdmmer att de para-
grafer i viglagen som behandlar tra-
fiksdkerhet ska gélla ocksé enskild vig,
.. %
HASTIGHETSBEGRANSNING
Ménga vdg- och samfillighetsforen-
ingar upplever att hoga hastigheter 4r
det storsta trafiksdkerhetsproblemet
pé enskilda vdgar. Det dr helt naturligt
eftersom hastigheten har en avgéran-
de betydelse for vilka konsekvenser
en olycka far. En oskyddad trafikant
som blir pdkord av ett fordon som kor
50 km/tim loper 40 — 80 procents
risk att do. Vid 30 km/tim sjunker
risken till 10 % och vid 20 km/tim
overlever man i allmédnhet.

Enskilda vighéllare har dock ingen
rdte att begrinsa den lagligt gillande
hastigheten pd det egna vignitet. Om
foreningen onskar en ldgre hogsta till-
l&ten hastighet 4n den generella bashastigheten, som dr 50 km/
tim i tdtort och 70 km/tim pé landsbygd, s méste foreningen
anhdlla om detta hos ansvarig myndighet. Ligger vigen i tétort
skickas anhallan till kommunens trafikndmnd och ligger vigen
utanfor tdtort ska den skickas for provning till ldnsstyrelsen.
Det dr lampligt (enligt somliga nddvindigt) atc féreningens
anhéllan om hastighetsbegrinsning diskuterats och beslutats
pd en stimma. Eftersom det 4r vanligare att anhéllan avslés dn

Hastighetsbegréans-
ning C31, Max 30

max

30

km/tim

Rekommenderad
lagre hastighet E11

m |



